Zalgcznik nr 1

do decyzji Wojta Gminy Mszana Dolna
z dnia. 20.01.2016 r. znak: GKOSR 6220.2.2015

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewzigcie p.n. ,,Budowa i przebudowa polgczen Rabka Zdroj - Raba Niina -
Olszowka - Poreba Wielka - Porgba Gorna - droga wojewddzka nr 968 w miejscowosciach: Rabka
Zdrdj, Olszowka, Poreba Gorna, Porgba Wielka, NiedZwied?, Konina, Mszana Gorna'' realizowane
w ramach projektu pn. ,,Przygotowanie projektu budowy infrastruktury obszaru aktywnosci turystycznej na
bazie potencjatu wod geotermalnych w Porgbie Wielkiej", wspotinansowane ze $rodkéw Matopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007- 2013, Dziatanie 9.3, planuje si¢ realizowaé na
terenie trzech gmin: Mszana Dolna i NiedzwiedZ w powiecie limanowskim i Miasto Rabka-Zdroj,
w powiecie nowotarskim, w wojewddztwie matopolskim, na potudniu Polski.

W ramach planowanego przedsigwzigcia planuje si¢ budowe i przebudowe drog gminnych i
powiatowych. Odcinki drég objete opracowaniem podzielone sg na drogi gminne i powiatowe
zgodnie z dostarczong przez zamawiajacego koncepcjg. Calo$¢ przedsigwzigcia rozpoczyna sig
przebudowa ulicy Poniatowskiego oraz réwnoleglej al. 1000-lecia w miejscowosci Rabka-Zdro;.
Dalej droga skreca w kierunku poétnocno-wschodnim na wysoko$ci przysiotkow Ogielowka i
Plaskéwka. Od tego miejsca droga biegnie Sladem drogi gruntowo -zZwirowej, droga gminna Rabka
Stone. Droga biegnie istniejacym S$ladem az do ostrego zakretu gdzie okoto 100m za nim
rozpoczyna si¢ odcinek drogi gminnej nazwany Rabka — Olszowka. Z tego punktu droga biegnie
dalej na wschod az do kosciota w Olszéwcee. Tutaj nastgpuje krétka przerwa, na odcinku (okoto
250m) wzdhiz przykoscielnego parkingu, az do skrzyzowania z droga powiatowa o nr. 1627K —
odcinek ten posiada juz pozwolenie na budowe. Z tego miejsca przedsiewziecie odchodzi zarowno
w kierunku poélnocnym gdzie przebudowywany bedzie odcinek drogi powiatowej, az do drogi
krajowej, z wylaczeniem kilkunastometrowego fragmentu w rejonie torow kolejowych (dziatka
780) i z wylaczeniem budowanego juz mostu (odrgbne pozwolenie). Opisujac przebieg drogi
wracamy z powrotem do skrzyzowania pod kosciotem w Olszowce. Z tego punktu droga biegnie
dalej w kierunku potudniowym. Po okoto 2 km konczy si¢ droga powiatowa nr 1627K 1 zaczyna
odcinek drogi gminnej Olszéwka — Porgba Gorna. W okolicach przysiotka Fudalowka droga skreca
na wschadd 1 biegnie dalej asfaltowym $ladem do okolic przysidtka Chryca. W tym miejscu konczy
si¢ asfalt i droga biegnie czg¢éciowo istniejacym $ladem drogi gruntowo-zwirowej, skrecajac na
potnoc do przysiotka Chlipaty. Na tym ostatnim fragmencie droga na krétkim odcinku odbiega od
$ladu idac przez pola. Spowodowane jest to konieczno$cig ominigcia terenu osuwiskowego. W
przysiotku Chlipaty na wysokos$ci zatoki autobusowej droga przechodzi dalej w droge powiatowa nr
1628K. Stad biegnie dalej na potnoc $ladem drogi asfaltowej az do Poreby Wielkiej gdzie
rozpoczyna si¢ odcinek drogi powiatowej nr 1629K biegnacy w kierunku pétnocno — wschodnim
do miejscowosci Niedzwiedz. Z centrum miejscowosci NiedzwiedZ planowana do przebudowy
droga biegnie dalej w kierunku wschodnim az do miejscowosci Konina gdzie na wysokosci
przysiotkow Fraczki 1 Przybytki skrgca na pétnocny — wschod. Tutaj rozpoczyna si¢ odcinek drogi
gminnej Konina — Mszana Goérna dochodzacy az do drogi wojewoddzkiej na Mszang Gorng.

Dhlugos$¢ planowanych do przebudowy odcinkéw drog obecnie nie posiadajacych
nawierzchni asfaltowej wynosi 2696 m. W tym okoto 600 m prowadzone jest po catkowicie nowym
terenie (pola uprawne) gdzie nie ma $ladu drogi. Odcinki te przebiegaja przez obszary
niezagospodarowane lub bardzo stabo zagospodarowane.

Dhugos¢ drog przebiegajacych przez tereny stabo zurbanizowane, posiadajace juz w chwili
obecnej nawierzchni¢ asfaltowa wynosi okoto 4880 m.

Dhugos¢ drog o nawierzchni asfaltowej przebiegajacych przez obszary zurbanizowane
wynosi okoto 18060 m.

Laczna dlugo$¢ planowanych do budowy i przebudowy drég wynosi 25640 m.



ODCINEK nr. 1 —ul. Poniatowskiego, al. 1000-lecia w Rabce -Zdrdj:

Istniejgca jezdnia Rabka Zdro6j, ul. Poniatowskiego jest bitumiczna o szerokosci 6,0m.
W km 0+735 — 0+900, po obu stronach jezdni zlokalizowany jest chodnik. Na dalszym odcinku
chodnik zlokalizowany jest po stronie lewej. Po stronie prawej jest pobocze gruntowo -zwirowe.
Istniejgca jezdnia Al. 1000-lecia jest bitumiczna o szerokosci 3,2-3,5m. Po obu stronach jezdni
zlokalizowane jest pobocze gruntowo -zwirowe. Na system odwodnienia sktada si¢ istniejgca
kanalizacji deszczowa oraz przepusty. Wody opadowe odprowadzane sg do potoku Stonka.
Istniejg jedynie zielen urzadzona w przydomowych ogrodach i waskie pasy trawnika przy jezdni.
W ramach przedsiewziecia planuje si¢ przebudowe ul. Poniatowskiego na odc. o dlugosci ok. 1,083
km oraz przebudowe Al. 1000-lecia na odc. o dtugosci 1,487 km.
Na ul. Poniatowskiego projektuje si¢ budowe chodnikow oraz wykonanie korytka $ciekowego 0
szer. 0,2m. Na zjazdach bgdg zastosowane korytka §ciekowe z przykryciem. Po stronie lewej i w po
stronie prawej projektuje si¢ wykonanie zatok autobusowych oraz zatoke postojowa.
Na Al. 1000-lecia w km 0+240 — 0+400 projektuje si¢ wykonanie jezdni bitumicznej, chodnikow,
korytek Sciekowych oraz utwardzenia pobocza. Po stronie lewej planuje si¢ wykonanie skarp 1:5.
W ramach inwestycji projektuje si¢ przebudowe mostu zlokalizowanego na przedluzeniu ul.
Rabskich. Zakres catosci robot obejmuje:

1. wycinkg¢ drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z

realizacjg projektowanego przedsigwzigcia,
budowe chodnikow,
budowe zatok autobusowych,
budowe¢ miejsc postojowych,
budowe i przebudowe odwodnienia drogi — kanalizacji deszczowej,
przebudowe sieci wodociagowej,
przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej,
remont mostu.
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ODCINEK nr.2 — Droga gminna Rabka Stone:

Odcinek w Rabce rozpoczynajacy si¢ od skretu na polnoc z Al 1000-lecia i ul.
Poniatowskiego jest droga gruntowa o szerokosci 2,0 — 3,0m. Poczatek tego odcinka przebiega w
sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, asfalt dochodzi do przedostatniego domu po prawej stronie,
jest to odcinek okoto 200m. Poczatkowy odcinek nieczynny biologicznie, jedynie zielen urzadzona
na odcinku okoto 200 - 250m. Na dalszym odcinku sg uzytki rolne: po obydwu stronach drogi taki
kosne i pastwiska. Teren ten jest czynny biologicznie - stanowiska chronionych storczykow.
W przypadku realizacji drogi o szerokosci 5 m mogly by ulec zniszczeniu dlatego przyjeto wariant
drogi o szerokosci 3 m, w ktorym to wariancie stanowiska storczykow zostang zachowane. Przy
wykonywaniu rob6t niezbgdny jest nadzor przyrodniczy.

Projektuje si¢ droge klasy D, o predkosci projektowej Vp=30km/h o szerokosci 3,0m na catym
odcinku wraz z odwodnieniem drogi. W ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie przebudowy sieci
kanalizacji sanitarnej 1 wodociggowe;.

ODCINEK nr. 3 — Droga gminna Rabka — Olszéwka:

Odcinek z Rabki do Olszowki posiada obecnie nawierzchni¢ asfaltowa (miejscami uszkodzong i
spekang) o szerokos$ci do 3,0 - 3,8m na catym zakresie opracowania. Poczatkowy obszar inwestycji
znajduje si¢ na terenie zabudowanym i charakteryzuje si¢ gtéwnie luzng zabudowa jednorodzinng
oraz zabudowaniami gospodarczymi. Po obydwu stronach drogi sg uzytki rolne: pastwiska, grunty
rolne, 1aki kosne. Pastwiska ogrodzone pastuchami elektrycznymi. Krétkie odcinki - okoto 200 m -
drogi przebiegaja poprzez las. Obecnie istniejgca droga nie posiada odwodnienia.
W km 0+190,55 potoku ,, Bez nazwy” znajduje si¢ istniejgcy most przewidziany do rozbiorki.
Istniejacy most jest obiektem jednoprzestowym ramowym betonowym, monolitycznym. Swiatto
poziome mostu wynosi ok. 3,0m. Na mos$cie brak chodnikow. Od strony wody gornej znajduje si¢
napowietrzne przekroczenie potoku gazociggiem. Brzegi potoku w obrebie mostu umocnione sg




opaskami z koszy siatkowo-kamiennych.

Projektuje si¢ drogg klasy D, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga bedzie
szeroko$ci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Po obu stronach jezdni projektuje si¢ pobocze.
Wszystkie istniejace zjazdy zostang przebudowane.

Wybudowany zostanie howy most jednoprzestowy, o konstrukcji ramowej, zelbetowej W miejscu
istniejgcego mostu, przeznaczonego do rozbiorki. Projektowany most skrzyzowany jest z osig
potoku pod katem 35°. Na obiekcie mostowym zostang wykonane obustronne chodniki zelbetowe
dla pieszych. W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moscie wykonane beda
barieropor¢cze mostowe kotwione. Skarpy stozkow zostang umocnione obrukowaniem. Wody
opadowe z obiektu mostowego zostang odprowadzone powierzchniowo do projektowane;j
kanalizacji deszczowej.

Zakres robot obejmuje:

1. wycinke drzew rosngcych bezposrednio w zasiegu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsigwzigcia zgodnie z ,,inwentaryzacjg zieleni”,

rozbudowe i budowe drogi o dtugosci 2,24 km,

budowe mostu w km 0+127,92 na potoku ,, Bez nazwy ”,

budowg¢ odwodnienia drogi,

przebudowe sieci energetycznej,

przebudowe sieci gazowej,

przebudowe sieci wodociagowe;.
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ODCINEK nr.4 — droga powiatowa nr 1627K:

Odcinek drogi powiatowej 1627K w km 0+020 — 3+000 jest szerokosci 5,0 - 5,5m. W km

3+000 — 3+420 szerokosci 4,6m. W km 3+420 — 3+670 szerokosci 4,0m. W km 3+670 — 4+648
szerokosci 4,5m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane jest pobocze gruntowo -zwirowe O
szerokosci 0,5 — 1,2m. W km 2+462,40 — 2+838,00 po stronie lewej oraz w km 2+834,00 —
2+864,29 oraz 2+879,60 — 2+995,00 po stronie prawej znajduje si¢ chodnik z kostki betonowej. Na
system odwodnienia sktadajg si¢ rowy przydrozne oraz przepusty zlokalizowane pod zjazdami oraz
pod droga.
Przebudowywana droga jest klasy Z, o predkosci projektowej Vp=50km/h. Projektowana jest
jezdnia o nawierzchni asfaltowej. W ramach przebudowy drogi wykonane zostang nowe chodniki
oraz wyremontowany zostanie istniejacy chodnik. Planuje si¢ wykonaé zatoke autobusowa oraz
perony autobusowe. Wykonane zostanie odwodnienie drogi oraz zamontowane zostang na
odcinkach drogi bariery ochronne. W ramach inwestycji przewiduje si¢ réwniez uzupetnienie
korpusu drogowego po stronie lewej kruszywem budowlanym oraz umocnienie skarpy korpusu
drogowego koszami siatkowo — kamiennymi na dt. 20m..

ODCINEK nr 5 — droga gminna Olszéwka — Poreba Gérna:

Istniejaca droga w km 0+000 — 2+640 posiada nawierzchni¢ asfaltowg o szerokosci ok. 3,0m.
W km 2+640 — 2+740 istniejaca droga posiada nawierzchni¢ gruntowa o szerokosci 2,2m.
W km 2+740 — 3+340 projektowanej drogi, droga nie istnieje i zostanie poprowadzona nowym
sladem. Po stronie prawej na calym odcinku istniejgcej drogi znajduje si¢ row przydrozny. Po
stronie lewej réw przydrozny znajduje si¢ w km 0+880 — 1+345. Wzdtuz drogi znajduja si¢ liczne
zjazdy do posesji w zwigzku z tym wzdhuz rowu zlokalizowane s3 przepusty. W ciagu drogi
zlokalizowanych jest 11 istniejgcych przepustow pod drogg. Poczatkowy odcinek drogi przebiega
przez tereny rolne: pola uprawne, pastwiska i tgki kosne. Luzna zabudowa mieszkaniowa.
W tym obiekty o charakterze letniskowym. Cze$¢ budynkéw 1 ogrodow przydomowych ogrodzone.
W najwyzszym potozeniu fosy przydrozne zaro$nigte patka. Stagnujagca woda moze stanowié
potencjalne miejsca legowe ptazéw. Na tym odcinku stwierdzono stanowiska chronionej goryczki
trojesciowej. Przyjety wariant rozbudowy istniejacej drogi i jej poszerzenie spowoduje zniszczeni
maksymalnie do 20 okazéw tego gatunku Ostatni odcinek drogi przebiega przez tereny rolne o
réznym stopniu wykorzystania, w tym grunty odtogowane. W okresie realizacji inwestycji
konieczne jest ustanowienie nadzoru przyrodniczego.




Projektuje si¢ wykona¢ w ramach przebudowy i rozbudowy droge publiczna o parametrach

docelowo drogi powiatowej. Projektowane jest poszerzenie istniejacej drogi 0 nawierzchni
asfaltowej, a w dalszej cze$ci wykonanie przebudowy i rozbudowy drogi gruntowej z
uwzglednieniem konstrukcji drogi o nawierzchni bitumicznej. Po obu stronach jezdni projektuje si¢
wykonanie poboczy. Na czesci odcinkéw drogi, projektuje si¢ wykonanie barier ochronnych.
W ramach rozbudowy drogi przewiduje si¢ budowg skrzyzowania w km 3+284,68. Wszystkie
projektowane rowy przydrozne zostang umocnione korytkami. Skarpy i przeciw skarpy rowow beda
umocnione ptytami azurowymi oraz matami przeciwerozyjnymi. Skarpy nasypow i wykopow beda
obsiane trawg 1 zahumusowane.
Zakres robot bedzie rowniez obejmowal wycinke drzew rosnacych bezposrednio w zasiegu robot
zwigzanych z realizacja projektowanego przedsiewzigcia zgodnie z ,,inwentaryzacjg zieleni”,
przebudowe sieci teletechnicznej, przebudowy sieci energetycznej, przebudowe sieci gazowej oraz
przebudowe sieci wodociggowej i kanalizacyjnej, rozbudowa sieci wodociggowe;j i kanalizacyjnej
w kroétkich odcinkach.

ODCINEK nr. 6 - droga powiatowa nr 1628K:

Istniejaca jezdnia DP 1628K jest szerokosci 4,8 — 5,0m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane jest
pobocze gruntowe o szeroko$ci 0,5 — 1,2m. Na system odwodnienia sktadajg si¢ rowy przydrozne
oraz przepusty zlokalizowane pod zjazdami oraz pod droga. Do drogi przylega teren nieczynny
biologicznie. Zabudowa mieszkaniowa, intensywna, ciaggla. Ogrody przydomowe s3 z
ogrodzeniami. Wystgpuje zielen urzadzona, trawniki oraz drzewa i krzewy zdobne, czgsto obcego
pochodzenia. Projektuje si¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp=50km/h. Projektowana
jezdnia DP 1628K o nawierzchni asfaltowej begdzie szeroko$¢ 4,8 m. W ramach inwestycji na
odcinku drogi, projektowany jest do wykonania chodnik. Na pozostatym odcinku drogi
projektowane sg pobocza z kruszywa z powierzchniowym utrwaleniem. Wzdhuz drogi projektuje si¢
bariery ochronne. W ramach robét planuje si¢ wycinke drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio
w zasiggu robot zwigzanych z realizacjg projektowanego przedsigwzigcia, przebudowe drogi na
dhugosci 3,1 km oraz budowe odwodnienia drogi.

ODCINEK nr 7 — droga powiatowa nr 1629K:

Odcinek drogi powiatowej DP1629K, na ktorym planowany jest remont posiada nawierzchnig
asfaltowa o szerokosci od 5,00 m — 6,30 m. Wzdluz calego odcinka po stronie lewej oraz
MiejSCOWO0 po stronie prawej wystepuje pobocze zwirowe o szerokosci okoto 0,50 m — 1,2 m, oraz
w pozostalej cze$ci chodnik dla pieszych. Na calym obszarze inwestycji wystepuja zjazdy
indywidualne do posesji budynkéw mieszkalnych, oraz zjazdy publiczne. Do drogi przylega teren
nieczynny biologicznie. Zabudowa mieszkaniowa jest intensywna, ciagta. Ogrody przydomowe z
ogrodzeniami, zielen urzadzona, trawniki. Drzewa i krzewy zdobne, czesto obcego pochodzenia.
Planowana do przebudowy droga jest klasy Z, o predkosci projektowej Vp = 50 km/h. Przebudowa
istniejacej drogi powiatowej polega na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni oraz zaprojektowaniu
nowej konstrukcji nawierzchni i chodnikow. Szeroko$¢ jezdni nie ulegnie zmianie.
Pomigdzy skrzyzowaniami, po obu stronach na dlugosci okoto 365 m zaprojektowano remont
istniejacego chodnika z kostki betonowej, o zmiennej szerokosci, dowigzujac si¢ Sytuacyjnie do
istniejgcych ogrodzen, oraz przelozenie o$wietlenia. Na calym odcinku projektuje si¢ jezdni¢ 0
nawierzchni asfaltowej o szeroko$ci zmiennej od 5,00 m do 6,50m. W km 5+801,00 projektuje si¢
do wykonania rondo z trzema wlotami. Planuje si¢ rowniez wykonanie na dalszym odcinku
chodnika prawostronny oraz zatoka autobusowa z nawierzchni z kostki betonowej. W ramach prac
wykonana zostanie wycinka drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robot
zwigzanych z realizacja projektowanego przedsigwzigcia, przebudowa zatok autobusowych,
budowa peronow przystankowych, budowe $cieku typu mulda oraz  budowa kanalizacji
deszczowej.




ODCINEK nr 8 —droga powiatowa nr 1630K:
Odcinek drogi powiatowej DP1630K, na ktorym planowana jest przebudowa drogi o dlugosci 3,67
km posiada nawierzchni¢ asfaltowg o szerokosci od 5,50 m — 6,50 m. Wzdtuz drogi odcinkowo,
zarbwno po stronie lewej jak i prawej znajduja si¢ chodniki, a w pozostalej czesci pobocza
gruntowo-zwirowe o szerokosci zmiennej 0d-0,5 m do 1,20 m. Na calym obszarze wystepuja
zjazdy indywidualne do posesji budynkow mieszkalnych, oraz zjazdy publiczne. Do drogi przylega
teren nieczynny biologicznie. Zabudowa mieszkaniowa, intensywna, ciggta. Ogrody przydomowe z
ogrodzeniami, zielen urzadzona, trawniki. Drzewa i krzewy zdobne, czgsto obcego pochodzenia.
Planowana do przebudowy droga jest klasy Z, o predkosci projektowej Vp = 50 km/h.
Przebudowa istniejgcej drogi powiatowej polega¢ bedzie na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni
oraz zaprojektowaniu nowej konstrukcji nawierzchni i miejscowo chodnika oraz przebudowa
istniejgcego obiektu mostowego. Szeroko$¢ jezdni w granicach pasa drogowego nie ulegnie
zmianie. W km 0+000,00, gdzie wystepuje skrzyzowanie z DP 1629K remontowana jezdnia bedzie
dowigzana do stanu istniejgcego. W rejonie skrzyzowania, po stronie prawej, projektuje si¢ chodnik
z kostki betonowej. Na catlym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej o
szerokos$ci od 5,0 m do 5,50m. Wzdhuz drogi projektuje si¢ bariery ochronne.
Zakres planowanych do wykonania rob6t bedzie rowniez obejmowat :

1. wycinkg drzew i zakrzewien rosnacych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z
realizacjg projektowanego przedsigwzigcia,

przebudowe zatok autobusowych,

budowe perondéw autobusowych,

budowe barier ochronnych i porgczy,

budowy $cieku typu mulda oraz korytka kolejowego.
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ODCINEK nr 9 — droga gminna Konina — Mszana Gérna:

Obszar inwestycji w km 0+000 — 0+500 oraz 2+350 — 2+445 znajduje si¢ w terenie
zabudowanym zabudowa niska. Na pozostalym odcinku projektowana droga przebiega na terenie
tak 1 pastwisk. Istniejaca droga w km 0+000 — 0+774 posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokos$ci
ok. 2,5 —3,7m. W km 0+774 — 1+350 istniejgca droga posiada nawierzchni¢ gruntowo -zwirowg 0
szerokosci 2,2 — 3,5m. W km 1+350 — 2+445,68 droga biegnie wzdhuz istniejacego ,,wyjezdzonego”
przez maszyny rolnicze i ciagniki §ladu. W km 0+168 projektowanej drogi (3+571,40 potoku
Konina) zlokalizowany jest istniejagcy most przewidziany do rozbiorki. W km 2+328,66 droge
przecina potok ,, Mgtny”. Na wigkszej czesSci odcinka otoczenie drogi stanowi teren nieczynny
biologicznie. Zabudowa mieszkaniowa, intensywna, ciaggta. Ogrody przydomowe z ogrodzeniami,
zielen urzadzona, trawniki. Drzewa 1 krzewy zdobne, czgsto obcego pochodzenia. Koncowy
odcinek o dhugosci okoto 1000 m przebiega przez tereny rolnicze: uzytki zielone, pola rolne o
roznym stopniu uzytkowania, cz¢sciowo odtogowane. Projektuje si¢ droge klasy D, o predkosci
projektowej Vp=30km/h. Planowana do wykonania jest droga o nawierzchni asfaltowej. Po obu
stronach jezdni wykonane zostanie pobocze. W miejscach gdzie istnieje taka koniecznos¢,
wykonane zostang bariery ochronne.

Planowany zakres rob6ot obejmuje:
1. wycinke drzew rosngcych bezposrednio w zasiegu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewzigcia zgodnie z ,,inwentaryzacjg zieleni”,

2. rozbudowg i budowg drogi o dtugosci 2,45 km,

3. rozbiorke istniejagcego mostu w km 3+571,40 potoku Konina,

4. budowg nowego mostu na potoku Konina w ciggu drogi Konina — Mszana Gorna,

5. budowg mostu na potoku ,,Matny”, w ciggu drogi Konina — Mszana Goérna,

6. budowg¢ umocnien brzegow potoku ,Matny” w postaci obustronnych opasek
wykonanych z narzutu kamiennego,

7. budowe odwodnienia drogi,

8. przebudowe sieci teletechnicznej,



9. przebudowe sieci energetycznej,
10. przebudowg sieci gazowej,
11. przebudowg sieci wodociggowe;.

Dhlugo$¢ planowanych do przebudowy w ramach przedsiewziecia, odcinkéw drog
obecnie nie posiadajacych nawierzchni asfaltowej, wynosi 2696 m. W tym okoto 600 m
prowadzone jest po catkowicie po nowym terenie (pola uprawne) gdzie nie ma zadnego $ladu drogi.
Odcinki te przebiegaja przez obszary niezagospodarowane lub bardzo stabo zagospodarowane.

Dhugos$¢ drog przebiegajacych przez tereny stabo zurbanizowane o rozproszonej, luznej
zabudowie, posiadajace juz w chwili obecnej nawierzchni¢ asfaltowa wynosi 4880 m.

Dlugosé drog o nawierzchni asfaltowej przebiegajacych przez obszary zurbanizowane o
gestej zabudowie wynosi 18 060 m.

Laczna dlugo$¢ planowanych do budowy i przebudowy drég wynosi 25636 m.

W ramach planowanego przedsiewzigcia planuje si¢ budowe i przebudowe drog gminnych i
powiatowych. Opis istniejacego zagospodarowania podzielono zgodnie z koncepcja z podziatem na
drogi gminne i powiatowe.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w odlegtosci:
- 0,2 km od granicy Gorczanskiego Parku Narodowego i jest czgsciowo w jego otulinie,

od rezerwatow przyrody

- 2,2 km od rezerwatu Lubon Wielki,

- 9,14 km od rezerwatu Mogielica — otulina,
- 9,53 km Mogielica,

- przedsiewziecie czeSciowo przebiega przez Potudniowomatopolski Obszar Chronionego
Krajobrazu,

od obszaréw ochrony NATURA 2000 (w zasiggu 10 km):
- 0,20 km Ostoja Gorczanska PLH120018
- 1,00 km Gorce PLB 120001
- 2,20 km Lubon Wielki PLH120043
- 5,60 km Raba z Mszankg PLH120093
- 7,50 km Lgki koto Kasiny Wielkiej PLH120082
- 9,30 km Srodkowy Dunajec z Doptywami PLH120088

Czes¢ inwestycji zlokalizowana jest na terenie otuliny Gorczanskiego Parku Narodowego, w
odlegtosci okoto 0,2 km od granicy Parku. Odc. I Rabka Zdrd) — Olszéwka nie znajduje si¢ w
powyzszym obszarze, natomiast caty odc. Olszowka — Porgba Gorna oraz czg¢$¢ odcinka drogi
Konina-Mszana Gorna znajdujg si¢ na terenie otuliny Gorczanskiego Parku Narodowego. Jak
wynika z zapisOw miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Niedzwiedz
(uchwata Rady Gminy NiedzwiedZ Nr XV111/142/2004 z 30 czerwca 2004r.) otulina Gorczanskiego
Parku Narodowego nie jest formg ochrony, lecz stanowi strefe, w ktorej nie mogg by¢ realizowane
przedsigwzigcia mogace ujemnie wplywac na przyrode parku.

Rezerwaty przyrody zlokalizowane sg poza zasiggiem mozliwych do wystapienia oddzialywan
zwigzanych z realizacjg i eksploatacjg planowanego przedsigwzigcia.

Planowana inwestycja czg¢$ciowo znajduje si¢ w obszarze Chronionego Krajobrazu. Odcinek
Rabka Zdroj — Olszoéwka nie znajduje si¢ w powyzszym obszarze, natomiast caly odc. drogi
Olszéwka — Por¢ba Gorna oraz czg¢$¢ odcinka Konina-Mszana Gorna znajdujg sie na Obszarze
Chronionego Krajobrazu. Z punktu widzenia planowanej inwestycji istotne sa zapisy §3 ust. 1 pkt.
2 Uchwaty Nr XVIII/299/12 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 lutego 2012r. w
sprawie Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, zakazujacy realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, w rozumieniu przepisOw ustawy z



dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, w powigzaniu
z §3 ust. 2. Planowane przedsiewzigcie bedzie stanowi¢ nowy element w krajobrazie, jednak
docelowo nie wptynie ono niekorzystnie na §rodowisko. Negatywne oddziatywanie na krajobraz
moze wystgpi¢ jedynie na etapie realizacji. Na etapie eksploatacji po przeprowadzeniu prawidiowe;j
rekultywacji terenu robdt nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnego wplywy na krajobraz.
Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza obszarami objetymi formg ochrony Natura
2000. Najblizej polozonym obszarem ,,Natura 20007, 0,2 km od planowanej inwestycji s obszary
siedliskowe Ostoi Gorczanskiej PHL120018. Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie bedzie
miata wptywu na ten obszar oraz nie koliduje z wytycznymi ochrony tego obszaru.

Nalezy stwierdzi¢, ze opisany w raporcie rodzaj i zakres oddziatywania omawianej inwestycji w
zadnym aspekcie nie wptynie znaczaco na w/w obszary. Zasieg oddziatywania inwestycji bedzie
miat charakter lokalny, ograniczony do terenow realizacji przedsiewziecia i nie bgdzie wykraczat
poza jego granice.

Analizowane warianty
Wariant proponowany przez wnioskodawce zostat szczegdtowo opisany w pkt 1.3 raportu.

Wariant alternatywny przedsiewziecia dotyczy:

1) realizacji drogi na odcinku nr 2 Rabka Stone o szerokos$ci jezdni 5 m. Sytuacja terenowa w
przypadku realizacji drogi o tej szeroko$ci wymusza budowe muru oporowego badz wykonanie
nasypu w km od 3+100 do 3+200 po pdinocno-zachodniej stronie drogi. W sasiedztwie drogi na
tym odcinku znajduje si¢ pardw znacznie zanizony w stosunku do rzgdnej jezdni — okoto 4 m.
Wykonanie jezdni o szerokosci 5 m wymaga z pewnoscig duzo wiekszych naktadow zwigzanych
z realizacja samej konstrukcji drogi jak tez z wykupem gruntéw pod realizacjg.

2) realizacji drogi na odcinku nr 5 Olszéwka — Porgba Gorna, na koncowym fragmencie w $ladzie
istniejacej drogi gruntowo-zwirowej. W trakcie prac przygotowawczych do projektu stwierdzono
ze droga na wyzej wskazanym odcinku prowadzona jest po terenie osuwiskowym. Realizacja
przedsiewzigcia w istniejagcym $ladzie drogi jest mozliwa z punktu widzenia technicznego lecz
wiaze si¢ z wigkszymi naktadami finansowymi oraz obarczona jest pomimo mozliwej stabilizacji
obszarow osuwiskowych ryzykiem ruchow masowych.

Z punktu widzenia ochrony S$rodowiska wyboér wariantu wnioskodawcy jest nieznacznie
korzystniejszy dla srodowiska, gdyz powoduje mniejszg ingerencje w terenie na odcinku Rabka -
Stone. Obnizona do 3 m szerokos$¢ drogi w wariancie wnioskodawcy skutecznie bedzie ograniczata
skale ruchu komunikacyjnego w kierunku Olszowki. Na tym odcinku ograniczenie zajecia terenu
wplynie pozytywnie na stan zachowania stanowisk storczykow na pobliskich tgkach oraz
wyeliminuje konflikty spoleczne dotyczace tego odcinka. Z punktu widzenia uzytkownikow drég
wariant alternatywny z pewnoscig jest dogodniejszy na odcinku Rabka-Stone, gdyz bedzie
umozliwial swobodne poruszanie si¢ pojazdow w obu kierunkach. Pomimo wyboru nowego $ladu
drogi na czeéci odcinka nr 5 Olszéwka — Porgba Gorna wariant ten nie bedzie powodowat
wickszego oddziatywania na Srodowisko. Nalezy mie¢ tutaj na uwadze, iz poprowadzenie drogi
przez teren osuwiskowy wymaga duzych naktadow na stabilizacj¢ obszaru osuwiskowego co tez
powoduje ingerencj¢ w powierzchni¢ terenu.

Ruch komunikacyjny odbywajacy si¢ po odcinkach drég objetych analizowanym
przedsigwzigciem bedzie liniowym zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza. Projektowane
przedsiewzigcie nie bedzie wplywa¢ na wielko$¢ emisji zanieczyszczen komunikacyjnych w
omawianym rejonie powiatu limanowskiego i nowotarskiego.

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowato przekroczen ustalonych standardow
srodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego.

Realizacja przedsiewzigcia nie bedzie powodowaé zagrozenia srodowiska poprzez emisje
odpadéw w fazie realizacji przedsiewzigcia, gdyz rodzaje 1 ilosci powstatych odpadéw nie



spowodujg wiekszych probleméw z ich unieszkodliwieniem badZz wykorzystaniem. Wiasciwy
sposob postgpowania z nimi, zalezny od rodzaju i ilosci oraz miejsca powstania odpadu, a przede
wszystkim staranna zbiorka odpadéw w miejscu ich powstawania bg¢dzie warunkiem braku
oddziatywania powstajacych odpadéw na §rodowisko.

Przedsiewzigcie obejmuje swym zakresem wiele odcinkéw drog powiatowych 1 gminnych o
ré6znym natg¢zeniu ruchu oraz strukturze ruchu. Wedtug pomiaréw i prognozy najwigksze nat¢zenie
ruchu, sposrod analizowanych odcinkéw, wystepuje na drodze powiatowej DP 1629.

Jak stwierdzono w wyniku obliczen, funkcjonujace przedsiewzigcie dla prognozowanego nat¢zenia
ruchu w 2027 roku nie bedzie powodowato przekroczen ustalonych w srodowisku dopuszczalnych
poziomow hatasu na terenach chronionych akustycznie.

W czasie eksploatacji drog istnieje potencjalna mozliwo$¢ wystapienia powaznej awarii w
wyniku kolizji drogowej. Najgorszym scenariuszem wystgpienia powaznej awarii mogla by byc¢
kolizja drogowa z udziatem pojazdu przewozacego substancje niebezpieczne. Omawiane odcinki
droég nie powinny stuzy¢ jednak do przewozu paliw cysternami, gdyz w ich sgsiedztwie nie ma
stacji paliw ani tez nie stanowig dogodnych drég tranzytowych w sieci regionalnego uktadu
komunikacyjnego.

W przypadku zaistnienia powaznej awarii o duzych rozmiarach (wyciek substancji niebezpiecznej),
o skutkach srodowiskowych decyduje szybko$¢ podjecia dziatan zapobiegawczych podejmowanych
przez stuzby ratownicze — Panstwowga Straz Pozarng lub Ratownictwo Chemiczne.

W przypadku kolizji z udzialem pojazdéw osobowych, czy nawet cigzarowych moze dojs¢ do
niewielkich wyciekow paliwa, oleju czy innych ptynow znajdujacych si¢ w pojezdzie. Te zdarzenia
nie zagrazaja w istotny sposob wodom powierzchniowym, poniewaz rozmiary wyciekoOw ptynow sa
niewielkie.

Powazne awarie spowodowane kolizja drogowa nie sa do przewidzenia czy tez do wyeliminowania.
Mozna jedynie zastosowac¢ S$rodki minimalizujace. Z przeprowadzonej analizy w rozdziale
dotyczacym oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko w fazie budowy wynika, ze na tym
etapie przedsiewzigcie moze powodowac wystgpienie powaznej awarii podczas wykonywania prac
budowlanych na skutek awarii sprzetu budowlanego, badz niedbalosci obstugi sprzetu moze
nastapi¢ uwolnienie substancji ropopochodnych do gleby lub wprost do wod powierzchniowych.

Z uwagi na ilosci substancji ropopochodnych, ktére zawierajg maszyny budowlane mozna
stwierdzi¢, ze skutki awarii nie mialyby duzego natezenia, zasi¢gu i nie moglyby w sposob istotny
zagrozi¢ ekosystemowi wod powierzchniowych. Celem zminimalizowania prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej awarili mogacej nies¢ skazenie komponentow Srodowiska nalezy nie
stosowac sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym, z ktdrego nast¢puja ubytki ptynow.
Prace budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami oraz warunkami
technicznymi  wykonywania i odbioru robot budowlano-montazowych. W decyzji o0
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia sformulowano szereg
warunkéw dotyczacych sposobu prowadzenia prac budowlanych zmierzajacych do ograniczenia
wplywu przedsigwzigcia na sSrodowisko w fazie jego budowy.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagah w
zakresie prowadzenia pomiarOw poziomoéw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140
poz. 824) okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaré6w poziomdéw substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzadzajacego droga.

Zgodnie ze sporzadzong analiza ruchu dla projektowanych odcinkéw drog nie jest konieczne
prowadzenie okresowych pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w srodowisku .

Szczegbdly monitoringu jakosci wod opadowych 1 roztopowych odprowadzanych z drog do
wod powierzchniowych zostang okreslone w decyzji pozwolenie wodnoprawne.

W fazie budowy przedsiewzigcia wystepowaty beda lokalne ucigzliwosci zwigzane z emisja
hatasu i1 zanieczyszczen do powietrza. Beda to jednakze oddzialywania krotkotrwate (od kilkunastu
do kilkudziesigciu dni w danym punkcie na terenie zabudowy), nieciaggle (praca przerywana
urzadzen), rozproszone wzdhuz trasy przedsigwzigcia 1 w czasie. Z uwagi na skale oddzialywania
oraz czas i miejsce jej wystgpowania nie ma uzasadnienia, prowadzenie monitoringu w fazie



budowy przedsigwziecia.

W zwigzku ze stwierdzeniem wystgpowania gatunkéw objetych ochrong prawng w rejonie
planowanej inwestycji oraz w zwiazku z faktem, ze cz¢s¢ drog przebiega jedynie po $ladzie drogi
gruntowo-zwirowej (odcinek okoto 600m nowym $ladem) i ze na czeSci odcinkow drog,
prowadzona bedzie wycinka drzew, podczas realizacji przedsigwzigcia prowadzony bedzie nadzor
przyrodniczy. Nadzoér powinien by¢ ukierunkowany na wilasciwe wybranie i zorganizowanie placow
budowy i zaplecza budowy, zaproponowanie i nadzor nad realizacja odpowiednich zabezpieczen
drzew 1 obiektow kulturowych (kapliczek) jak i1 réwniez monitorowaniu terenu pod katem
bytowania zwierzat i ich ochrony.

Waéjt Gminy
Mszana Dolna

/-/ Boleslaw Zaba



